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Przedmiotem analizy byly przypadki zgonéw
w nastepstwie wypadkow z udziatem pojazddéw szy-
nowych, w ktérych sekcje zwtok przeprowadzono
w Zaktadzie Medycyny Sadowej CM w Bydgoszczy
w latach 1992-2002. W 65 przypadkach (80 %) ofia-
ry ginety pod kotami pociggu, pozostate 16 (20 %)
dotyczyto wypadkéw tramwajowych. Mezczyzni sta-
nowili 86 %, a kobiety 14 % analizowanych przy-
padkdw. Najwyzsza liczbe wypadkéw odnotowano
w 1992 roku. Najczestsza przyczyne zgonu stanowit
uraz wielonarzadowy. W podgrupie wypadkdéw tram-
wajowych nie stwierdzono najciezszych obrazen to
jest amputacji konczyn, amputaciji lub zmiazdzenia
gtowy oraz rozkawatkowania badz rozerwania po-
wiok tutowia. Z kolei w podgrupie wypadkéw kolejo-
wych stwierdzono kolejno 26 %, 44 % i 24,5 % ww.
rodzajéw obrazen. W badanym materiale stwierdzo-
no najciezsze obrazenia w podgrupie oséb uderzo-
nych w pozycji lezacej przez pociag.

The analysis focused on cases of death following accidents
involving rail-vehicles, in which autopsies were performed
at the Department of Forensic Medicine in Bydgoszcz in the
years 1992-2002. Sixty-five individuals died in train accidents
(80 %), 16 people (20%) were victims of tram accidents
(20 %). Males constituted 86 % of the material, while females
accounted for 14 %. The highest number of rail-vehicle
accidents was observed in 1992. The most common reason
of death was multiorgan injury. In the subgroup of tram
accidents, the authors noted no injuries of the highest

severity, such as limb amputations, amputations or crushing
of the head, or fragmentation or rupturing of the trunk. On
the other hand, in railroad accidents, the percentage of the
above injuries was 26 %, 44 % and 24.5 %, respectively.
The most severe injuries were noted in the group of people
hit by a train while in prone position.

Stowa kluczowe: pojazd szynowy, obrazenia, zgony
Key words: rail-vehicle, injuries, deaths

WSTEP

W Polsce w latach 1991-2000 zgineto w wypad-
kach kolejowych 5917 oséb, rannych zostato 8592
osoby [1]. Jak wynika z danych literaturowych zgo-
ny zwiazane z wypadkami, z udziatem pojazdow
szynowych w Niemczech, stanowia okoto 1 %
wszystkich sekcji sgdowo-lekarskich [2]. W litera-
turze znaleziono jedynie kilka pozycji omawiajgcych
te problematyke, byty to opracowania zajmujace sie
nietypowymi przyczynami powodujgcymi zgon [3],
ogoInie problematyka urazéw zwigzanych z wypad-
kami kolejowymi [4, 5] problematyka samobojstw
[6]. W dostepnej literaturze nie znaleziono oceny
$miertelnych wypadkdéw zwigzanych z tramwajami.

Celem pracy byta ocena zgonéw w nastepstwie
wypadkow kolejowych i tramwajowych, w oparciu
o wyniki badan sadowo-lekarskich przeprowadzo-
nych w Katedrze Medycyny Sadowej CM w Byd-
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goszczy i poréownanie uzyskanych wynikéw z da-
nymi literaturowymi.

Aktualna dtugo$¢ toréw (liniowych) w Bydgoszczy
wynosi 65,6 km, facznie z zajezdnig i zapleczem dtu-
gos¢ ta wynosi 71,5 km, a kazdego dnia na 8 linii wy-
rusza 99 wozéw tramwajowych [7]. Jak wynika z in-
formaciji uzyskanych w Zaktadzie Tramwajowym MZK
w Bydgoszczy w 1992 roku wagony tramwajowe
w Bydgoszczy przejechaty tacznie 7666,0 tys. km,
w 1993 - 6951,2 tys. km, w 1994 — 6726,2 tys. km,
w 1995 — 6354,2 tys. km, w 1996 — 6264,8 tys. km,
w 1997 — 59994 tys. km, w 1998 — 6024,4 tys. km,
w 1999 — 6417,4 tys. km, w 2000 — 6392,7 tys. km,
w 2001 — 6208,1 tys. km, w 2002 — 5882,6 tys. km.
Zatem obserwowany jest staty spadek natezenia
ruchu tramwajowego.

Dtugos¢ linii kolejowych w Bydgoszczy i okoli-
cach wynosi 913 km [8]. Niestety z uwagi na liczne
przeksztatcenia wtasnosciowe w ramach PKP au-
torom nie udato sie dotrze¢ do danych ilustrujacych
natezenie ruchu kolejowego w ocenianym okresie
czasu.

MATERIAL | METODY

Analizie poddano dokumentacje lekarskg obej-
mujaca lata 1992-2002 obejmujgca protokoty sekcji
zwiok. Oceniano wiek, pte¢, trzezwos¢ ofiar, rodzaj
pojazdu szynowego, pore roku, a w przypadkach
gdzie przeprowadzono sekcje zwitok — przyczyne
zgonu oraz charakter doznanych obrazen. W przy-
padkach gdzie udato sie ustali¢ okolicznosci zgo-
nu dokonano podziatu na grupy z uwzglednieniem
najbardziej prawdopodobnej pozycji ofiary w mo-
mencie zdarzenia.

WYNIKI | OMOWIENIE

Ogotem przesledzono 3786 spraw, wsrdd ktod-
rych 81 tj. 2,1 % dotyczyto wypadkéw z udziatem
pojazddéw szynowych. W 72 przypadkach zlecono
przeprowadzenie sgdowo-lekarskiej sekcji zwtok
a w 9 ogledziny zewnetrzne zwtok. W 65 przypad-
kach (80 %) ofiary ginety pod kotami pociggu, po-
zostate 16 (20 %) dotyczyto wypadkdéw tramwajo-
wych.

Wigkszosc ofiar — 70 stanowili mezczyzni (86 %),
11 przypadkéw dotyczyto kobiet (14 %). Srednia
wieku wynosita 41,5 lat dla mezczyzn i 51 lat dla
kobiet. Wéréd ofiar byly 4 osoby nieletnie.

Najwiecej — 12 wypadkdéw odnotowano w 1992
roku, najmniej tj. 2 w roku 1993. Najczesciej wy-
padki miaty miejsce w porze jesiennej: wiekszo$¢
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we wrzesniu i pazdzierniku (28,4 %). Najrzadziej do
wypadkow tego typu dochodzito w lutym, kiedy to
odnotowano tylko 1 wypadek.

Tabelal. Liczba wypadkéw z uwzglednieniem rodzaju po-
jazdu szynowego.

Table I. Number of cases in relation to the type of rail-
-vehicle.

Rok (year) Pociagi (trains) Tramwaje (tramcars)

1992 11
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
facznie 65
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Tabela Il. Liczba przypadkéw z uwzglednieniem ptci.
Table Il. Number o cases in relation to sex.

Rok (year) Kobiety (women) Mezczyzni (men)

1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
tacznie
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W analizowanym materiale w 6 przypadkach (7,4 %
analizowanego materiatu) nie okreslano stezenia
alkoholu w momencie zdarzenia. Przyczynami byty:
brak odpowiedniego zlecenia ze strony prokuratu-
ry (1 przypadek dotyczgcy mezczyzny), kilkudnio-
we przezycie po zdarzeniu (5 przypadkow, w tym
1 kobieta i 4 mezczyzn). W pozostatych 75 protoko-
fach stwierdzono 32 przypadki (39,5 % analizowa-
nego materiatu), w ktérych stezenie alkoholu prze-
kraczato 0,5 %o (30 mezczyzn i 2 kobiety), 8 przy-
padkow (9,8 % materiatu) gdzie stezenie wynosito
pomiedzy 0,2 a 0,5 %o (7 mezczyzn i 1 kobieta) oraz
35 przypadkéw (43,2 % materiatu) osdb trzezwych
(28 mezczyzn i 7 kobiet). Srednie stezenie alkoho-
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lu etylowego we krwi w analizowanych przypadkach
wynosito 1,2 %o. Wéréd mezczyzn wartos¢ ta row-
na byta 1,45%o., natomiast w grupie kobiet 0,26 %o.
Analizy okoliczno$ci zgonu oraz przyczyn zgo-
nu i obrazen dokonano jedynie w odniesieniu do
przypadkéw gdzie zlecone zostato wykonanie sa-
dowo-lekarskiej sekcji zwtok (72 przypadki).

Tabela lll. Analiza stopnia trzezwosci.
Table Ill. Analysis of intoxication level.

Stezenie alkoholu | Kobiety | Mezczyzni tacznie
(concentration (women) (men) (together)
of alcohol)

trzezwy 2 30 32
0,2-0,5%0 1 7 8
Powyzej 0,5%o0 7 28 35
Brak wyniku 1 5 6

W 63 przypadkach (87,5 % sekcjonowanych
przypadkéw) podane byly okolicznosci zgonu,
w 9 przypadkach (12,5 %) organ zlecajgcy nie po-
dat jasnych okolicznosci zgonu. Jednakze nawet
w przypadkach podania okoliczno$ci zgonu przez
prokurature, bardzo czesto opis ten miat charakter
skrétowy i mato precyzyjny. Tym niemniej uwzgled-

Tabela IV. Poréwnanie okolicznos$ci przyczyn zgonu.
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niajgc dane uzyskane od organéw zlecajacych ana-
lizowane przypadki podzielono na grupy z uwzgled-
nieniem najbardziej prawdopodobnej pozyciji ofiary
w trakcie uderzenia przez pojazd szynowy. Wyod-
rebniono nastepujace grupy: ,uderzony w pozycji
stojacej”, ,uderzony w pozycji siedzacej”, ,uderzo-
ny w pozycji lezacej”, ,wypadt z pojazdu”, ,inne”
oraz ,okolicznos$ci nieznane”. Kazda grupe podzie-
lono na podgrupe zdarzen z udziatem pociggu oraz
z udziatem tramwaju.

Sposrdéd 72 sekcjonowanych przypadkéw 15 do-
tyczyto wypadkdw z udziatem tramwajow (20 % sek-
cjonowanych przypadkow), pozostate 57 przypad-
koéw dotyczyto wypadkow kolizji z pociggiem.

Z uwagi na bardzo matg liczebno$¢ — po 2 przy-
padki — szczegbétowe omdwienia grup: ,inne” oraz
Luderzony w pozycji siedzacej” przedstawione sg
jedynie w formie tabelaryczne;j.

Najczestszg przyczynag zgonu byt uraz wielona-
rzadowy — 44 przypadki (61 % sekcjonowanych
przypadkéw), w tym 39 w nastepstwie uderzenia
przez pociag (69 % uderzen przez pociag), 5 w na-
stepstwie uderzenia przez tramwaj (33 % uderzen
przez tramwaj), w 25 przypadkach uraz czaszko-
wo-mdzgowy (35 % sekcjonowanych przypadkéw),
w tym 17 w nastepstwie uderzenia przez pocigg
(29 % uderzen przez pociag), 8 w nastepstwie ude-
rzenia przez tramwaj (53 % uderzen przez tramwaj),

Table IV. Comparison of circumstances and causes of deaths.

Okolicznosci zgonu lloé¢ przypadkow Przyczyny zgonu
(cirmustances of death) (number of cases) (causes of death)
Uraz wielonarzadowy | Uraz czaszkowo- Inne (others)
(politrauma) -mbzgowy
(craniocerebral
injury)
tacznie Pocigg Tramwaj
b) (P) (M t P T t P T t P T
Uderzony w pozycji stojacej
(collision in vertical position) 42 30 12 27 22 5 14 8 6 1 0 1
Uderzony w pozyciji lezacej
(collision in horizontal position) 9 8 1 5 5 0 3 3 0 1 0 1
Uderzony w pozyciji siedzacej
(collision in sitting position) 2 2 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0
Wypadt z pojazdu
(falling out from train or tram) 5 4 1 1 1 0 4 3 1 0 0 0
Inne (others) 2 2 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0
Okolicznosci nieznane
(unknown cirmustances) 12 11 1 8 8 0 3 2 1 1 1 0
tacznie (all) 72 57 15 44 39 5 25 17 8 3 1 2
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Tabela V. Okoliczno$ci zgonu a ztamania kosci konczyn i amputacje.
Table V. Circumstances of death vs. fractures and amputations of the extremities.
Okolicznos$ci zgonu Uderzony | Uderzony | Uderzony | Wypadt Inne Okolicznosci tacznie
(cirmustances of death) W pozycji | w pozycji W pozyciji z pojazdu (others) | nieznane (all)
stojacej lezacej siedzacej (falling out (unknown
(collision (collision in | (collision from train cirmustances)
vertical in | horizontal in sitting or tram)
position) position) position)
llo$¢ przypadkéw L] 42 9 2 5 2 12 72
(number of cases) P | 30 8 2 4 2 11 57
T| 12 1 0 1 0 1 15
Ztamania kosci t| 28 7 2 4 1 5 47
konczyn P| 23 7 2 3 1 5 41
(limb bone fractures) T| 5 0 0 1 0 0 6
Amputacje konczyn L| 6 6 1 0 1 1 15
(limb amputations) P| 6 6 0 1 1 15
T|O 0 0 0 0 0 0
Amputacje lub L] 14 7 2 0 1 1 25
zmiazdzenia gtowy P| 14 7 2 0 1 1 25
(head smashing T| O 0 0 0 0 0 0
amputations)
Rozkawatkowanie L| 7 4 1 0 1 1 14
tutowia lub otwarcie P| 7 4 0 1 1 14
jam tutowia T| O 0 0 0 0 0 0
(trunk fragmentation
or open trunk’s
cavities)

w 3 przypadkach stwierdzono inne przyczyny zgonu
(4 % sekcjonowanych przypadkéw) w tym 1 w na-
stepstwie uderzenia przez pociag (2 % uderzen przez
pociag), 2 w nastepstwie uderzenia przez tramwaj
(13 % uderzen przez tramwaj).

Przeanalizowano réwniez czesto$¢ wystepowa-
nia ztaman kosci konczyn, amputacji konczyn, am-
putacji lub zmiazdzenia gtowy oraz fragmentac;ji lub
rozerwania powiok tutowia.

tacznie w 47 przypadkach (65 % sekcjonowa-
nych przypadkow) stwierdzono obecnosé¢ ztaman
kosci konczyn, w przypadku zdarzen z udziatem
pociagéw dotyczyto to 41 przypadkéw (72 % ude-
rzen przez pociag), 6 w nastepstwie uderzenia przez
tramwaj (40 % uderzen przez tramwaj). Najwyzszy
odsetek ztaman kosci konczyn stwierdzono w gru-
pie oséb, ktére wypadty z pojazdu szynowego, wy-
nosit on 80 % dla catej grupy (4 przypadki), dla
wydarzen z udziatem pociagéw 75 % (3 przypadki),
dla wydarzen z udziatem tramwaju 100 % (1 przypa-
dek). Dla grupy osdb uderzonych w pozycji leza-
cej, wynidst on 78 % (6 przypadkéw), dla wydarzen
z udziatem pociggdw wyniést on 87,5 % (6 przy-

padkow), nie stwierdzono ztaman kos$ci w przypad-
ku, w ktérym tramwaj najechat na lezagcg osobe.
Z kolei w grupie oséb uderzonych w pozycji stojace;
stwierdzono wystepowanie ztaman kosci w 67 %
(28 przypadkow), dla wydarzen z udziatem pocia-
géw 77 % (23 przypadki), dla wydarzen z udziatem
tramwajéw 41 % (5 przypadkéw). W grupie osob,
gdzie nie udato sie ustali¢ okolicznosci zdarzenia
stwierdzono 5 przypadkéw ztaman kosci (20 % tej
grupy), wszystkie dotyczyly zdarzen z udziatem po-
ciggow (26 % tej podgrupy).

W analizowanym materiale stwierdzono 15 przy-
padkéw amputacji koriczyn (20 % sekcjonowanych
przypadkow), wszystkie przypadki dotyczyly zdarzen
z udziatem pociagu (26 % tej podgrupy). Najwyzszy
odsetek amputacji stwierdzono w podgrupie oséb
uderzonych w pozycji lezacej — 75 % (6 przypad-
koéw), dalej kolejno pod katem czestosci: w pod-
grupie osob, ktére zostaty uderzone przez pociag
gdy znajdowaly sie w pozycji stojacej odsetek ten
wynosit 20 % (6 przypadkéw), w podgrupie oséb,
ktére wypadty z pociagu nie stwierdzono amputa-
cji, w podgrupie oséb gdzie nie udato sie ustali¢
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okolicznosci stwierdzono 1 przypadek amputacji
konczyny (9 % tej grupy).

tacznie stwierdzono 25 przypadkdédw amputaciji
badz zmiazdzenia gtowy (34 % sekcjonowanych
przypadkéw) wszystkie dotyczyty zdarzen z udzia-
tem pociagéw (44 % tej podgrupy). Najwiecej tego
typu obrazen stwierdzono w podgrupie oséb ude-
rzonych w pozycji lezacej — 7 (87,5 %). W podgru-
pie osdb uderzonych przez pocigg gdy znajdowaty
sie w pozyciji stojacej stwierdzono 14 przypadkéw
amputacji lub zmiazdzenia gtowy (46 %), w pod-
grupie nieznane okoliczno$ci stwierdzono 1 przy-
padek (9 %). Nie stwierdzono tego typu obrazen
w podgrupie 0so6b, ktére wypadty z pociggu.

W analizowanym materiale stwierdzono réwniez
14 przypadkow fragmentacii tutowia badz rozerwa-
nia powtok tutowia z otwarciem jamy brzusznej lub
piersiowej (19 % sekcjonowanych przypadkéw),
wszystkie przypadki dotyczyly zdarzen z udziatem
pociggéw (24,5 % tej podgrupy). Najwiecej tego
typu obrazen stwierdzono w podgrupie oséb ude-
rzonych przez pociag gdy znajdowaty sie w pozycji
lezacej — 4 (50 %). W podgrupie oséb uderzonych
przez pociag gdy znajdowaty sie w pozyciji stojace;j
stwierdzono 7 przypadkéw amputacji lub zmiazdze-
nia gtowy (23 %), w podgrupie nieznane okoliczno-
§ci stwierdzono 1 przypadek (9 %). Nie stwierdzo-
no tego typu obrazen w podgrupie oséb, ktére wy-
padty z pociagu.

Do grupy ,inne” zaliczono dwa przypadki. Je-
den dotyczyt motorowerzysty przejechanego przez
pociag na przejezdzie kolejowym, u ktérego stwier-
dzono wszystkie rodzaje wyzej omawianych obra-
zen. Drugi przypadek dotyczyt z kolei kierowcy sa-
mochodu uderzonego réwniez na przejezdzie ko-
lejowym przez pociag, u ktdérego nie stwierdzono,
zadnego z wyzej wymienionych grup obrazen.

DYSKUSJA | WNIOSKI

W zebranym materiale stwierdzono w analizowa-
nym okresie zmienng czesto$¢ wypadkow z udziatem
pojazdéw szynowych, tym niemniej nie udato sie za-
obserwowa¢ trendéw wzrostowych lub spadkowych.

Wg danych PKP widoczny jest w Polsce nie-
znaczny spadek zgonéw w nastepstwie wypadkow
kolejowych z 781 w 1990 roku do 588 w 1998 roku.
Nalezy jednak zauwazy¢, ze nie wszystkie przypadki
zgondw w nastepstwie tych urazéw z udziatem po-
jazdoéw szynowych w Wojewddztwie Kujawsko-Po-
morskim trafiajg do tut. Zaktadu. Zatem odnoszgc
sie do wypadkow kolejowych brak wyraznego wzro-
stu lub spadku zgonéw obserwowany w naszym
materiale moze byé pozorny.
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W przypadku wypadkéw tramwajowych, pomi-
mo okoto 20 % spadku natezenia ruchu tramwajo-
wego, w analizowanym okresie czasu stwierdzano
pojedyncze w skali roku $miertelne wypadki z udzia-
tem tramwajow Bydgoszczy.

W zebranym materiale zdecydowanie domino-
wali mezczyzni, co znajduje potwierdzenie w pra-
cach innych autoréw [2, 4, 6], jakkolwiek stosunek
mezczyzn do kobiet obserwowany w naszym ma-
teriale wynoszacy 7:1 byt zdecydowanie wyzszy niz
u Drievera i wsp. [2]. Prawie 40 % przypadkow sta-
nowity osoby nietrzezwe. Wynik ten zgadza sie
z ustaleniami Lerera i Matzopoulosa, ktérzy u mniej
niz potowy ofiar wypadkéw kolejowych w Cape
Town w Potudniowej Afryce stwierdzili stan nietrzez-
wosci [5]. Z kolei Strauch i wsp. rowniez stwierdzili
przewage nietrzezwych wéréd ofiar, jednakze opi-
suja oni specyficzng grupe ofiar wypadkoéw tj. mto-
de osoby uprawiajace tzw. ,train surfing”, czyli wy-
chodzenie z pociggu w czasie jego jazdy i wspina-
nie sie na zewnetrznych elementach wagonow [3].
W analizowanym przez nas materiale nie stwierdzi-
lismy tego typu przypadkéw.

Z opracowania Drievera i wsp. [2] wynika m.in.,
ze zaobserwowano nastepujace zaleznosci w przy-
padku uderzenia pociggu w osobe stojaca i odrzu-
cenia tej osoby poza tory kolejowe m.in.: brak am-
putacji konczyn, gtéwnie ztamania szkieletu osio-
wego, obrazenia gtéwnie po jednej stronie ciata;
w przypadku uderzenia osoby lezacej bez przeje-
chania kotem pociggu: ztamania pokrywy czaszki,
pojedyncze ztamania kos$ci koriczyn, brak amputa-
Cji; w przypadku uderzenia pociggu w osobe stoja-
cg i wpadniecia tej osoby pod pocigg obrazenia wy-
gladajg podobnie jak u 0s6b lezacych uderzonych
przez pociag; w przypadku uderzenia osoby lezacej
z przejechaniem kotem pociggu: zmiazdzenia czasz-
ki, ztamania obojczykéw i zeber. Zaobserwowano
réwniez zalezno$¢ zakresu obrazen od predkosci
pociagu uderzajacego w osobe lezaca miedzy szy-
nami: ponizej 80 km/h: bez amputacji, pojedyncze
pekniecia watroby i $ledziony, zamkniete jamy ciata;
powyzej 80 km/h: zmiazdzenie watroby lub sledzio-
ny, ewentracje mdzgu, otworzenie jednej lub dwdch
jam ciata; powyzej 100 km/h: rozdzielenie ciata, otwo-
rzenie dwdch lub trzech jam ciafa, utrata czesci kon-
czyn, ewentracje narzaddéw jamy brzusznej; powy-
zej 160 km/h: utrata czesci tutowia [2].

W naszym materiale nie wystepowaty przypad-
ki przejechania przez pociag osoby lezacej pomie-
dzy torami kolejowymi. Z kolei Driever i wsp. nie
analizowali przypadkéw wypadniecia z pociggu ani
kolizji pociag-samochdéd [2].

W badanym przez nas materiale stwierdzono
najciezsze obrazenia w podgrupie oséb uderzonych
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przez pociag w pozyciji lezacej, a odsetek tych ob-
razen w podgrupie oséb uderzonych przez pociag
w pozycji stojacej byt $rednio 2-3 krotnie nizszy, za-
leznosé ta jest zblizona do podawanych przez Drie-
vera [2].

Z kolei obserwowany przez nas duzy odsetek
amputacji u osdb uderzonych przez pociag gdy znaj-
dowaly sie w pozycji lezgcej (75 %) nie znajduje od-
zwierciedlenia w materiale niemieckich badaczy [2].

Niestety z uwagi na lakoniczny opis okoliczno-
$ci analizowanych zgonéw podawany przez organ
zlecajacy nie byto mozliwosci poréwnania zakresu
obrazen z predko$ciami pojazdéw szynowych
w trakcie zdarzenia.

W podgrupie wypadkéw tramwajowych nie
stwierdzono najciezszych obrazen to jest amputa-
cji konczyn, amputacji lub zmiazdzenia gtowy oraz
rozkawatkowania badz rozerwania powtok tutowia
z otwarciem jam klatki piersiowej lub brzuszne;j.
Z kolei w podgrupie wypadkow kolejowych stwier-
dzono kolejno 26 %, 44 % i 24,5 % ww. rodzajéw
obrazen. Réznica ta najprawdopodobniej zwigza-
na jest z rdznicg masy tramwajéw i pociagéw oraz
$rednia predkoscia jakg poruszajg sie omawiane
typy pojazdoéw szynowych.

Z uwagi na powyzsze nie udato sie rowniez okre-
$li¢ jaki odsetek z analizowanych przypadkéw sta-
nowity samobdjstwa a jaki nieszczesliwe wypadki.
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