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Wypadki komunikacyjne ze skutkiem $miertelnym a alkohol na
obszarze Matopolski w latach 2000-2003 na podstawie materiatu
archiwalnego Zaktadu Medycyny Sadowej CM UJ w Krakowie

Fatal traffic accidents vs. alcohol consumption in the victims in the archival

material collected by the Institute of Forensic Medicine, Collegium Medicum,

Jagiellonian University in Cracow, in the years 2000- 2003

Z Katedry i Zaktadu Medycyny Sadowej CM UJ w Krakowie

W pracy przedstawiono problem wypadkowos$ci komu-
nikacyjnej ze skutkiem $miertelnym ze szczegd6lnym
uwzglednieniem obecnosci alkoholu we krwi ofiar —
uczestnikow wypadkow drogowych.

Wedtug danych Komendy Gtéwnej Policji roczna liczba
wypadkéw drogowych w Polsce w ostatnich latach prze-
kraczata 50 000, z czego ponad 10% stanowity wypadki
ze skutkiem $miertelnym. Liczba wypadkéw w Matopol-
sce oscylowata wokot 5000, a ponad 7% byty to wypadki
ze skutkiem $miertelnym.

W latach 2000-2003 w Zaktadzie Medycyny Sgdowej CM
UJ sekcjonowano 884 osoby zmarte wskutek obrazen
odniesionych w wypadkach drogowych w rejonie Krako-
wa. Wsréd zmartych kierowcy stanowili 26%, pasazero-
wie 16%, za$ najwiekszg grupe, bo ponad 57% repre-
zentowali potragceni piesi.

WSsrédd sekcjonowanych zmartych kierowcow, bedacy pod
wptywem alkoholu oraz nietrzezwi stanowili 41-42% w la-
tach 2000-2002 (w stosunku do wszystkich badanych),
w roku 2003 odsetek ten zmniejszyt sie do 31%. Wsrdd
pasazeréw, bedacy pod wptywem alkoholu i nietrzezwi
stanowili w tym okresie $rednio nieznacznie wyzszy od-
setek, mieszczacy sie w przedziale 27-58%. Najwigkszy
jednakze odsetek stanowity osoby bedgce pod wptywem
alkoholu, a zwtaszcza nietrzezwi potraceni piesi, przewyz-
szajgc znaczaco 50% ogolnej liczby badanych sekcyjnie
zmartych.

The report presents the issue of fatal traffic accidents,
emphasizing in particular blood alcohol levels in victims
involved in such fatalities.

According to data provided by the Central Police Headquarters,
inrecentyears, the annual number of traffic accidents in Poland
has been in excess of 50000; of this number, more than 10%
have resulted in fatalities. The number of traffic accidents in the
Matopolska province has amounted to 5000, and more than
7% of these accidents have been fatal.

In the years 2000-2003, at the Department of Forensic
Medicine, Collegium Medicum, Jagiellonian University, a
total of 884 victims of fatal traffic accidents that occurred in
the Cracow region were autopsied. In the group, car drivers
accounted for 26%, passengers — for 16%, while the most
numerous subgroup, represented by more than 57% of
victims, included pedestrians hit by moving vehicles.

In the autopsied car drivers, individuals being under the
influence of alcohol and intoxicated accounted for 40-
-42% in the years 2000-2002 (as compared to the total
number of investigated subjects); in 2003, the percentage
decreased reaching 31%. Among the passengers, the
mean percentage of those being under the influence of
alcohol and in drunk was slightly higher in this period,
ranging between 27 and 57%. However, the highest
percentage of victims included individuals under the
influence of alcohol, and especially alcohol intoxicated
pedestrians hit by moving vehicles, whose number
exceeded 50% of the total group of the autopsied corpses.

Stowa kluczowe: wypadek komunikacyjny, kie-
rowca, pasazer, pieszy, alkohol

Keywords: traffic accidents, car driver, passenger,
pedestrian, alcohol
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WPROWADZENIE

Réwnolegle z rozwojem motoryzacji w Polsce
i Swiecie pojawita sie wypadkowo$¢ komunikacyjna
jako jeden z najwiekszych problemow wspotczesnej
cywilizacji. Szacuije sie, ze na $wiecie kazdego roku
ginie okoto 1,2 miliona oséb w wyniku wypadkow
drogowych [1]. W Polsce, liczbe os6b ginacych
w wypadkach drogowych szacuje sie na poziomie
okoto 6000 ofiar [2, 3]. Problem owej wysokiej $mier-
telnosci wigze sie z faktem, iz wcigz zbyt mato uwa-
gi i dziatan pos$wieca sie na poprawe jakosci i bez-
pieczenstwa drég, pomimo, iz poziom motoryzacji
ma tendencje wzrostowg [4].

Zagrozenie wypadkowe w naszym kraju jest
ponad dwukrotnie wyzsze niz w innych krajach Unii
Europejskiej. | tak np. w Polsce, na 100 000 miesz-
kancoéw przypada 15 ofiar $miertelnych wypadkow
komunikacyjnych, podczas gdy np. w Holandii,
Szwecji czy Wielkiej Brytanii liczba ta wynosi 6 [3].

Wojewddztwo matopolskie zajmuje Il miejsce
w kraju pod wzgledem gestosci zaludnienia tj. 213
osob/km?, a IV miejsce w kraju pod wzgledem licz-
by mieszkancow (ryc. 2). Na blisko 40 tysiecy km
drég w 2003 roku przypadato okoto 1,3 miliona za-

Ryc. 1. Mapa Polski ze szczegéinym uwzglednieniem
Matopolski.

Fig. 1. The map of Poland with specification of the Cra-
cow region (Matopolska).
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Ryc. 2. Wypadki drogowe w Polsce w latach 2000-2003,
wedtug danych Komendy Gtéwnej Policji [5].

Fig. 2. Traffic accidents in Poland in the years 2000-2003
according to data provided by the Central Police Headqu-
arters.
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Ryc. 3. Ofiary wypadkéw komunikacyjnych w Matopol-
sce w latach 2000-2003, wedtug danych Komendy Gtéw-
nej Policji [5].

Fig. 3. Victims of fatal traffic accidents in the Matopolska
province in the years 2000-2003 according to data provi-
ded by the Central Police Headquarters.
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rejestrowanych pojazdéw. Liczba uzytkownikdw
pojazdow ma tendencje wzrostowa, tymczasem
prace nad modernizacjg drég przebiegajg zbyt
wolno [6]. W 2003 roku Matopolska zajeta pod
wzgledem wypadkowosci 4 miejsce wsrdd wszyst-
kich wojewodztw, zas pod wzgledem liczby ofiar
$miertelnych 15 miejsce [1].

Wedtug danych Komendy Gtownej Policji [5] rocz-
na liczba wypadkéw drogowych w Polsce w ostat-
nich latach przekraczata 50 000, z czego ponad 10%
stanowity wypadki z ofiarami $miertelnymi (ryc. 1).
Liczba wypadkdéw drogowych w Matopolsce oscylo-
wata wokét 5000, a wypadki ze skutkiem $miertel-
nym w tym regionie nieznacznie przekraczaty 7%
(ryc. 3). Liczba wypadkéw w latach 2000-2003 wy-
kazywata niewielkg tendencje spadkowa.
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Ryc. 4. Ofiary wypadkdéw komunikacyjnych w Matopol-
sce w latach 2000-2003, wedtug danych Komendy Gtéw-
nej Policji [5].

Fig. 4. Victims of fatal traffic accidents in the Matopolska
province in the years 2000-2003.
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Przyczyny wypadkéw komunikacyjnych sa réz-
ne i czesto niezwykle ztozone. Problem ten dysku-
towany jest od lat, praktycznie od czasu, kiedy
motoryzacja w $wiecie zaczeta by¢ powszechnym
zjawiskiem. Wypadki za$, jak lapidarnie ujat to pi-
sarz francuski Pierre-Jean Vaillard, zdarzajg sie dla-
tego ,...ze w samochodach jutra, siedza dzisiejsi
kierowcy, jadgc po wczorajszych drogach...” [6].

Wsrdd najczestszych przyczyn wypadkéw komu-
nikacyjnych wymienia sie: przekroczenie dozwolonej
predkosci, brawure kierowcoéw potaczong z niskimi
umiejetnosciami prowadzenia pojazdéw, lekcewa-
zenie zasad ruchu drogowego, zty stan techniczny
pojazdow i drég, a takze nietrzezwo$¢ uczestnikow
ruchu drogowego.

Analizujgc ten ostatni problem, jak wykazujg
badania i wspotczesne statystyki [7] ryzyko wypad-
ku samochodowego roénie wraz ze wzrostem za-
wartosci alkoholu we krwi kierowcy, jako istotnej
przyczyny zmniejszenia sprawnosci umystowej i fi-
zycznej. Rozwazane kwestie w tym konteks$cie jed-
nakze dotycza nie tylko kierowcow, ale wszystkich
uzytkownikow, w tym zwiaszcza pieszych, ktorzy
decyduja sie wiaczy¢ do ruchu drogowego, bedac
w stanie nietrzezwosci [8].

Celem niniejszej pracy jest przedstawienie pro-
blematyki wypadkdw drogowych ze skutkiem $mier-
telnym, archiwizowanych w Katedrze Medycyny
Sadowej CM UJ w Krakowie, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem zawartoéci alkoholu we krwi sek-
cyjnej ofiar. Jakkolwiek praca dotyczy rejonu kra-
kowskiego w szczegdlnosci, to zawiera ona cechy
reprezentatywnos$ci i w tym sensie wnioski z niej
wyptywajace dotycza probleméw wypadkowosci
komunikacyjnej w Polsce.
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MATERIAL

Materiat do pracy stanowity protokoty sekcyjne
ofiar wypadkéw drogowych, sekcjonowanych w ZMS
CMUJ w Krakowie w latach 2000-2003. Do opraco-
wywania wynikdw wykorzystano dane uczestnikéw
wypadkoéw drogowych takie jak wiek, pte¢ zawar-
to$¢ alkoholu we krwi sekcyjnej. Wyniki zostaty opra-
cowane z zastosowaniem programu Exel.

Oznaczenia alkoholu we krwi ofiar wykonano
dwiema réwnolegtymi metodami: metoda enzyma-
tyczng (ADH) i chromatografii gazowej z detekcjg
ptomieniowo-jonizacyjng (GC/FID) [9].

WYNIKI | DYSKUSJA

W latach 2000-2003 w ZMS CM UJ sekcjonowa-
no 884 osoby zmarte wskutek obrazeh odniesio-
nych w wypadkach drogowych w rejonie Krakowa.
Wsrdd zmartych kierowcy stanowili 26%, pasaze-
rowie 16%, za$ najwieksza grupe, bo ponad 57%
reprezentowali potraceni piesi. Analizujgc poszcze-
gdlne liczby w kolejnych latach obserwuje sie sta-
bo zaznaczong tendencje spadkowa. Problem ten
przedstawiono graficznie na ryc. 4.

Wsrdd ofiar — kierowcow zdecydowanie domi-
nowali mezczyzni. Wérod 231 sekcjonowanych kie-
rowcow byto 20 kobiet. Wiekszo$¢ kierowcodw
w chwili $mierci znajdowata sie w wieku $rednim
w przedziale 26-59 lat. Mtodych kierowcow w wie-
ku 18-25 lat byto niewielu, jednakze wiecej niz star-
szych powyzej 70 lat. Schemat wiekowy ws$rod kie-
rujgcych mezczyzn i kobiet przedstawiono na ryc.
5a i 5b.

Ryc. 5. Struktura wiekowa kierowcow, (a-mezczyzni,
b-kobiety), ktérzy zgineli w wypadkach drogowych w Ma-
fopolsce.

Fig. 5. Age distribution among drivers (a-men, b-women)
— victims of fatal traffic accidents in the Matopolska pro-
vince.
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krwi zmartych, opatrujac je tytutem ,brak danych”.
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Oznaczanie zawartoéci alkoholu we krwi zmar-
tych wskutek wypadkow drogowych jest dziataniem
obligatoryjnym mieszczacym sie w procedurze ba-
dania po$miertnego, prowadzacego do ustalenia
przyczyny Smierci.
Przystepujac do analizy zebranych danych przy-
jeto podziat obowigzujacy w polskim prawodawstwie
[10]: ponizej zawartosci 0,2%o. we krwi sekcyjnej
— trzezwi w chwili $mierci; 0,2-0,5%0 — bedacy po
uzyciu alkoholu w chwili $mierci; powyzej 0,5%o —
nietrzezwi w chwili $mierci. Uwzgledniono takze przy-
padki, w ktérych nie badano zawarto$ci alkoholu we

W grupie tej byly ofiary wypadkéw, zmarte po pew-
nym czasie od wypadku, kiedy oznaczanie alkoholu
nie miato juz uzasadnienia. Zestawienie wynikéw w

badanym materiale przedstawiono na ryc. 6.

Ryc. 6. Ofiary $miertelne wypadkéw komunikacyjnych
a alkohol we krwi (s-46).
Fig. 6. Fatalities in traffic accidents vs. blood alcohol level.
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Ryc. 7. Ofiary wypadkéw — kierowcy a alkohol we krwi.
Fig. 7. Fatalities in traffic accidents — drivers vs. blood
alcohol levels.
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rowcy bedacy pod wptywem alkoholu (po uzyciu
alkoholu i nietrzezwi) stanowili 41-42% w latach
2000-2002 (w stosunku do wszystkich badanych),
w roku 2003 odsetek ten zmniejszyt sie do 31%.

Wsrdd pasazeréw — bedacy pod wptywem alko-
holu w stosunku do wszystkich sekcjonowanych
zmartych stanowili w tym okresie nieznacznie $red-
nio wyzszy odsetek mieszczacy sie w przedziale 27-
58%. Najwiekszy jednakze odsetek stanowili beda-
cy pod wptywem alkoholu potraceni piesi, przewyz-
szajgc znaczaco 50%.

Analizujac kolejno zawarto$¢ alkoholu we krwi
uczestnikow wypadkéw drogowych na tej rycinie
mozna zauwazy¢, ze nietrzezwi (z zawartoscia al-
koholu powyzej 0,5%) stanowig znaczaca liczbowo
grupe wsrod wszystkich uczestnikéw. W sposéb
szczegOlny problem ten jest widoczny w grupie
potraconych pieszych, wskazujac na czeste wyste-
powanie alkoholu we krwi zmartych wskutek uszko-
dzen i to w wysokich stezeniach.

Z uwagi na duzg specyfike tego problemu zba-
dano bardziej szczegétowo grupe zmartych — po-

Ryc. 8. Ofiary wypadkoéw — potraceni piesi a alkohol we
Krwi.

Fig. 8. Fatalities in traffic accidents — pedestrians hit by
moving vehicles vs. blood alcohol levels.
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traconych pieszych w okresie czteroletnim 2000-
-2003 w aspekcie stezenia alkoholu we krwi ofiar
oraz ich wieku. Wyniki tych badan przedstawiono
na rycinie 8. Analizujac ten problem zaobserwowa-
no, ze przewaga ludzi pod wptywem alkoholu i bar-
dzo nietrzezwych (stezenie alkoholu we krwi powy-
zej 3%o0) miescita sie w grupie oséb ponizej 60 roku
zycia. W grupie os6b starszych powyzej 60 roku
zycia liczba trzezwych byta ponad dwukrotnie wiek-
sza, aliczba 0s6b bardzo nietrzezwych ponad dwu-
krotnie mniejsza.

Problem wypadkéw drogowych byt przedmio-
tem wielu badan w réznych aspektach. Wczesniej-
sze badania materiatu archiwalnego Zaktadu Me-
dycyny Sadowej przeprowadzono w latach 70-tych
[11, 12, 13, 14, 15], a pOzniejsze w poczatku lat
dziewiecédziesigtych na tym samym terenie tj. w re-
jonie Krakowa [4, 16, 17]. Wypadkowo$¢ ostatnich
dekad charakteryzowato szybkie narastanie liczby
pojazddw i zbyt wolna w stosunku do potrzeb mo-
dernizacja drég. Poprawa jako$ci samochodow czy
zmiany konstrukcyjne czesci przodujacych staty sie
czynnikami wptywajacymi zapewne na zmiane typu
urazowos$ci wsrod wszystkich uczestnikow wypad-
kéw drogowych. O specyficznosci naszej wypad-
kowosci jednakze decydowat i decyduje nadal wy-
jatkowo wysoki udziat potragconych pieszych,
a zwtaszcza bedacych pod znacznym wptywem al-
koholu.

Jak wykazujg przedstawione w niniejszej pracy
badania okresu 2000-2003 specyfika tej kwestii nie
ulegta zmianie. Takze liczba gingcych w wypadkach,
gtéwnie mezczyzn ksztattuje sie na podobnym po-
ziomie, jak na poczatku lat dziewie¢dziesigtych.
Nietrzezwos$¢ wsrod pieszych, szczegolnie mez-
czyzn w $rednim wieku wydaje sie by¢ u nas zjawi-
skiem stabilnym. Podobnie ksztattuje sie sprawa
wieku, gdyz $rednio wiek najwyzszy jest u pieszych
zas najnizszy $rednio u kierowcow.

Nietrzezwo$¢ wsréd uczestnikéw ruchu drogo-
wego staje sie wiec nieodtaczna czescig problema-
tyki wypadkowosci, dotyczy przeciez catego kraju.
Wedtug raportu o stanie bezpieczenstwa drég
w Polsce w latach 2002-2003 nietrzezwi uczestnicy
ruchu drogowego uczestniczyli w 12 377 wypad-
kach, co stanowi 11,8% ogétu wypadkéw w tych
latach. Skutek wypadkdw to 1520 ofiar Smiertelnych,
co stanowi 12,2% ws$réd wypadkoéw z uczestnic-
twem nietrzezwych [18].

Problem wypadkéw komunikacyjnych, w ktérych
uczestnicza osoby nietrzezwe dotyczy prawie
wszystkich krajow rozwinietych i to nie tylko krajow
starego kontynentu. W Hiszpanii np. wedtug badan
przeprowadzonych w tym kraju na przestrzeni lat
1994-1996 mezczyzni stanowili prawie 90% ofiar,
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wiec 10% to kobiety [19]. Z raportu tego wynikato
rowniez, ze wsrdd meskich ofiar byto ponad 47%
nietrzezwych kierowcéw. W Kanadzie wykazano
podobng tendencje [20] wskazujgc w 2000 roku na
wysoki odsetek nietrzezwych ofiar.

Problem potrgconych nietrzezwych ofiar wypad-
kéw na Wegrzech ksztattuje sie podobnie jak
w Polsce, gdyz badania przeprowadzone w 1999
roku w tym kraju wykazaty, iz 75% ofiar $miertel-
nych to potraceni, ktorzy byli nietrzezwi [21].

W Kanadzie natomiast sytuacja pieszych wygla-
da inaczej, gdyz najwiecej ofiar notuje sie wsréd
kierowcow, a nie wéréd potraconych [20]. Wynika
to zapewne z innych warunkéw zycia Kanadyjczy-
koéw, na ktére ma wptyw, miedzy innymi gestos$¢
zaludnienia. W Kanadzie jest ona jedng z najmniej-
szych na $wiecie i wynosi 3 mieszkancow/km?, pod-
czas gdy w Polsce gesto$¢ zaludnienia wynosi 123
mieszkancéw/km? i niewiele mniej na Wegrzech —
109 mieszkancow/km?2. W konsekwenc;ji niskie za-
ludnienie kraju wigze sie na pewno z wielokrotnie
wieksza liczba oséb zmotoryzowanych, zyjacych
w tym kraju, a co za tym idzie, z mniejsza liczbg
0s6b chodzacych po ulicach, narazonych na po-
tracenie.

Problematyka wypadkowos$ci komunikacyjne;j
obecna w zyciu spoteczenstw stata sie wiec nieod-
taczna czescia cywilizacji. Wiele sie robi w celach
podniesienia bezpieczenstwa ruchu drogowego,
poprzez konstrukcje coraz bezpieczniejszych samo-
chodéw, prace policji na drogach, zmiany przepi-
sbéw stuzgcych podnoszeniu bezpieczenstwa
uczestnikdw w ruchu drogowym. Wprowadzane sa
coraz dotkliwsze kary za kierowanie pojazdem pod
wptywem alkoholu.

Pomimo tego, w chwili obecnej, nie ma uzasad-
nienia do optymizmu w dyskutowanych kwestiach,
dotyczacych wypadkoéw drogowych i nic nie wska-
zuje na to, zeby problematyka wypadkéw drogo-
wych miata w bliskiej przyszto$ci wytacznie wymiar
historyczny.
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